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1.  Service-organisatie

Niet alle onderhoudswerkzaamheden kunnen met de middelen
uitgevoerd worden, die normaal gesproken een particulier in zijn
bezit heeft. Wij bevelen U daarom aan, zich voor dergelijke
werkzaamheden bij een in ons land door R.S. Stokvis & Zonen en in
het buitenland door Puch aangewezen service-station te vervoe-
gen, die met hun vakmensen en uvitgekiende werkwijze en spe-
ciale gereedschappen alle onderhouds- en revisiewerkzaam-
heden met verstand, efficiént, goedkoop en snel kunnen uit-
voeren.

De Puch-service-organisatie staat steeds gaarne met verdere in-
lichtingen en raadgevingen tot Uw beschiking.

2. Onderdelen

Koop Uw onderdelen dltijd bij de erkende Puch-service-stations.
Alleen het gebruik van originele onderdelen waarborgt het stor-
ingsvrij functioneren van Uw bromfiets. Noem bij het kopen van on-
derdelen steeds het type en bouwjaar van Uw bromfiets.

Op de nu volgende bladzijden worden de periodieke onder-
houdswerkzaamheden beschreven.

3. Smeerwerkzaamheden

3.1 Versnelingsbakolie verversen

Voor het weg laten lopen van de oude versnellingsbakolie moet
de olievulplug (1/1, 2/1, 2a/1) alsmede de aftapplug (1/3. 2/2,
2a/2) vitgeschroefd worden. De bromfiets moet dan naar rechts -
naar de kant van de aftapdop - overhellen, waarmee volledig
weglopen van de oude olie gewaarbord is. Komt er geen oude
olie meer uit de aftapopening dan de aftapplug weer monteren.
Nu door de vulopening zoveel olie in de versnellingsbak gieten tot
de voorgeschreven oliestand bereikt is, dat wil zeggen tof de
oliespiegel op het midden tussen de markeringen van de peilstok
reikt ofwel - bij de uitvoeringen zonder peilstok - totdat de olie er bjj
de controle-opening (1/2, 2a/2) begint uit te lopen. De oliecontro-
leschroef er eerst dan weer inschroeven, wanneer er geen olie
meer uitloopt. 2
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Fig. 2a

Storingen kunnen onfstaan doordat:

- de voorgeschreven hoeveelheid olie
hiet aanwezig is

- olie met een te hoge viscositeit gebruikt
wordt.

3.2 Kettingreinigen en invetten

De levensduur van de ketting hangt in hoge mate van het onder-
houd af. Daarom moet hij steeds op tijd gereinigd en ingevet
worden; daartoe in petroleum goed vitwassen, daarna goed
droogmaken en tenslotte in heet kettingvet (olie) dompelen.

Let U bij de montage op de juiste kettingspanning (zie hoofdstuk
4.10) en de stand van het kettingslot - gesloten deel van de
borgveer in de dradirichting van de ketting.

3.3 Rijwielgedeelte doorsmeren

Met doorsmeervet. (kwaliteit zie smeermiddeltabel achterin het
boekje). Bij de smeernippels op de voorremankerplaat, voor tel-
leraandrijving en remsleutel, en bij de achterremankerplaat alleen
voor de remsleutel, alleen 1 of 2 stoten met de vetspuit. Niet meer,
daar dan de mogelijkheid bestaat dat het vet in de remfrommel
komt waardoor de remwerking sterk terug loopt, zo niet helemaal
verdwijnt.

Met olie (kwaliteit zie smeermiddeltabel)

- Stelschroef van de remkabel aan voorwiel en eventueel aan
achterwiel.

- Keftingspanners.

- Dradipunten en geleidebochten van de versnellingskabels (voor
zZover aanweszig).

- Draadipunten van de standaard.

- Scharnierpunten van het zadel (voor zover aanwezig).

- Draadipunt voetrempedaal (voor zover aanwezig).

- Glijvlakken van rem- en koppelingshevel.

- Bedieningskabels.
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3.4 Olie verversen van voortelescopen en evenfueel achterschok-
brekers

Dit onderhoud mag - volgens de beschrijving in het werkplaats-

handboek - alleen in een Puch-service-station gebeuren.

3.5 Smeervilt voor onderbrekernck invetten

Het smeervilt mag alleen met Bosch-vet Ff 1v4 ingevet worden. Aan
de onderbrekerpunten mag geen vet komen, daar dit tot snel in-
branden van de onderbrekerpunten leidt.

4. Onderhoudswerkzaamheden

Went U zich met dlle werkzaamheden, waar U zich niet toe in staat
acht, tot Uw Puch-dealer; hij zal U graag willen helpen en goede
raad willen geven.

4.1 Bougie controleren

De uitgeschroefde, met de bougiekabel verbonden bougie met
het draadeind op de massa, b.v. de cilinderkop leggen. Wordt nu
een startbeweging uitgevoerd, dan moet tussen de bougieelec-
tfroden een krachtige vonk te zien zijn. Vette bougies of die met
kool- of parelverschijnselen tussen de electroden geven geen vonk
en moeten met een houtspaantje of en staalborstel gereinigd
worden.

Bij vernieuwing alleen een bougie met een warmtewaarde volgens
het betreffende type gebruiken. De electrodenafstand zal 0.4 - 0.5
mm bedragen. Is de electrodenafstand groter (of kleiner), dan
moet deze afstand door het verbuigen van de massa-electrode af-
gesteld worden. Bij het monteren van de bougie moet U erin het
bizonder op letten, dat de bougie goed in de draad van de
cilinder valt. Nooit met geweld indradien. Bougie eerst met de
hand 2 tot 3 omwentelingen inschroeven, eerst dan met de bou-
giesleutel vastdraaien.

4.2 Moftor ontkolen

De met de werkwijze van onze verbrandingsmotoren (tweetakt) sa-
menhangende koolafzeting op de cilinderkop, zuigerbodem en uit-
laatpoort, werkt op de duur storend. Daarom moet deze
koolaanslag, die zowel van de olie als van de bezine afkomstig is,
op vastgestelde fijden verwijderd worden.
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Cilinderkop en zuigerbodem

Het verwijderen van de koolaanslag op cilinderkop en zuigerbo-
dem moet met een stomp voorwerp (b.v. schroevendraaier o.i.d.)
gebeuren. Daar lichtmetaal een relatief geringe opperviaktehard-
heid bezit, kunnen deze vlakken gemakkelijk beschadigd worden.
Beschadigen moet vermeden worden, aangezien elke (diepe) kras
een snellere koolaanslag bevordert. De zuighodem mag alleen van
losse en schubvormige koolaanslag ontdaan worden. Voor het
opzetten van de cilinderkop moet met een schone, niet pluizende
doek de binnenzijde van de cilinder nauwgezet van koolresten ont-
daan worden en licht met motorolie ingevet worden. Daarna over-
tuigt men zich er van door ronddraaien van de krukas, of de motor
nog zonder moeilijkheden ronddraait. De afdichtingsviakken van
de cilinder en de cilinderkop schoonpoetsen en zonder gebruik-
making van afdichtmiddelen de kop op de cilinder plaatsen. De
vier cilinderkopmoeren “overkruis’" en gelikmatig vastdraaien.

Fig. 3

Uitlaatpoort

Om de uitlaatpoort te ontkolen de uitlaatbocht verwijderen. Hoog-
ste versnelling inschakelen (of bij automatische motoren de start-
handel inknijpen) en de motor door aan het achterwiel te dracien
zo lang doordraadien (bougie gedemonteerd), tot de zuiger zich in
de laagste stand bevindt.

Uitlaatpoort voorzichtig van koolaanslag ontdoen; hierbij de zuiger
en de cilinderwand niet beschadigen.

Aansluitend op het ontkolen van de uitlaatpoort is het doelmatig
ook de uvitlaatpijp en -demper te ontkolen (zie volgend hoofdstuk).

4.3 Uitlaat reinigen

Het reinigen van de uitlaat wordt gelik met het ontkolen van de uit-
laatpoort uitgevoerd.

Daartoe de vitlaat demonteren en uit elkaar nemen: uitlaatbocht
met uitlaatpijpreiniger (roterende staalborstel b.v.) reinigen. Koolaf-
zettingen moeten verwijderd worden. Bij de rechthoekige, zich
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onder de motor bevindende uitlaatpot worden alleen de eind-
pijpen afgenomen en gereinigd (fig. 4).

De langwerpige, zich zijdelings achter de motor bevindende uit-
laatdempers worden na losdraaien van de centrale eindstukbeves-
tiging uit elkaar genomen. Met een schraper zijn de koolresten in
het inwendige van de demper te verwijderen. Ook de koolaanslag
op de cenfrale bout en in de doorstroompijpen in het eindstuk
moet verwijderd worden, evendals de koolresten op het demperele-
ment. Indien nodig bij montage pakkingen vernieuwen {fig. 5, 6, 7).

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 7a
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Wij waarschuwen er voor, om aan het binnenste van de demper
ook maar iets te veranderen, in het bijzonder om de inzetstukken te
verwijderen, daar hierdoor de trekkracht van de motor minder
wordt en het brandstofverbruik hoog oploopt. In geen geval wordt
daardoor, zoals vaak foutief aangenomen wordf, een toename
van het vermogen bereikt. Bovendien is het aanbrengen van ver-
anderingen wettelijk verboden, daar de bromfiets alleen met origi-
nele onderdelen goedgekeurd is. Bij veranderingen maakt zich niet
alleen de berijder, maar ook degene die de verandering uitge-
voerd heeft, aan een strafbaar feit schuldig. Men zij dus nogmaals
gewaarschuwd!

4.4  Luchffilter reinigen

De plaats en de toegankelijkheid tot het luchffilter is afhankelijk van
het type. Filterelement uithemen, met benzine uitwassen en goed
droogmaken. Voor het monferen het filterelement even in de mo-
torolie dopen en goed uif laten lekken.

4.5 Brandstofleiding reinigen

Tank leeg laten lopen. Brandstofslang van kraan en carburateur
nemen en doorblazen. Brandstofkraan door de bovenste wartel-
moer los te draaien, afnemen, brandstofzeef afnemen en reinigen,
kraan doorblazen. Monteren in omgekeerde volgorde.

4.6 Carburateur reinigen

Onderhoudswerkzaamheden aan carburateur vereisen bijzondere
vakkennis en mogen dan ook alleen in een Puch-service-station uit-
gevoerd worden. Carburateurhuis en onderdelen in brandstof reini-
gen. Sproeierboringen mogen alleen met perslucht en in geen
geval met een metalen voorwerp, gereinigd worden. Bij het her-
monteren van de carburateur moet de sproeier goed vastgezet
worden.

4.7 Stationair afstellen

Na het schoonmaken van de carburateur moet de motor opnieuw
stafionair lopend afgesteld worden. Hiertoe eerst de motor goed
warmdraadien. Dan met de stelschroef aan de zijkant van de carbu-
rateur (8/5 en 9/8) zo stellen, dat de motor zonder haperen lang-
zaam door blijft draaien.

4.8 Ontsteking controleren
Ontstekingsafstelling: alleen een preciese afstelling van de ont-
steking garandeert een optimale vermogensopbrengst.
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Fig. 8

Daarom moeten onderhoudswerkzaamheden altijd door een

vakman - aan de hand van de werkplaatshandleiding - uvitgevoerd

worden.

Bij het afstellen van de ontsteking moet gelet worden op:

- Lichthoogte contactpunten.

- Onftstekingstijdstip.

- Poolschoenafstand.
Ziin van deze drie veranderlijke meetgrootheden de eerste twee
goed afgesteld, dan zal meestal de derde ook juist zijn.

- Lichthoogte van de onderbrekerpunten.
De controle en het eventuele bijstellen gebeurt door de open-
ingen in het vliiegwiel (hiertoe het raster en het viiegwieldeksel
verwijderen). Lichthoogte is afhankelijk van type.
Is een correctie van de lichthoogte (10/1) noodzakelijk, dan
moet de bevestigingsschoef (10/3) losgedraaid worden om
het aambeeld (10/2) te verplaatsen. Hiervoor in de afstelgleuf in
aambeeld en grondplaat (10/4) een schroevendradier plaatsen
en door deze te draaien het aambeeld verplaatsen. Wordt de
lichthoogte veranderd, dan moet ook het ontstekingstijdstip
gecontroleerd worden.
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- Onstekingstijdstip
De juiste afstelwaarde van het onstekingstijdstip is afhankelijk van
het type en wel in mm, dat wil zeggen: op het moment van het
ontstekingstijdstip moet de zuiger in zijn looprichting de opge-
geven maat van het bovenste dode punt staan. Bij een goed
afgestelde onfsteking moeten de contactpunten op het
moment van het ontstekingstijdstip juist beginnen te openen.
Gaan de punten eerder van elkaar {vooronsteking), dan moet
de grondplaat {3 bevestigingsschroeven 10/5) in de draairich-
ting van de motor verdraadid worden. Openen zij te laat {(na ont-
steking), dan moet de grondplaat tegen de draairichting van de
motor in versteld worden. Draairichting van het viiegwiel {dus de
motor): Als men tegen het vliegwiel aankijkt loopt hij tegen de
wijzers van de klok in.

]
b |-< 04 rmm

Fig. 10

- De poolschoenafstand {10/links tussen de pijlen).
Ziin de lichthoogte en het ontstekingstijdstip goed afgesteld, dan
zal over het algemeen ook de poolschoenafstand kloppen. Het
is aanbevelenswaardig dif tfoch na te gaan. Blikt dat het niet
klopt, dan moeten de onderbrekerpunten vernieuwd worden.
De poolschoenafstand garandeert bij een juiste afstand een
maximale sterkte van de onfstekingsvonk.

4.9 Verlichtingsinstallatie controleren

Koplamp

De spiegel van de reflector nimmer schoonmaken. ledere aanrak-
ing beschadigt het spiegelopperviak. Men mag de koplamp alleen
maar openen om de gloeilamp te verwijderen.
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Gloeilamp in koplamp verwisselen

Hiertoe de z.g.n. inbouwset losnemen. Bevestigsschroeven los-
dracien en de inbouwset kan afgenomen worden (11, 12, 13).
{Uitgezonderd : Koplampdrager van de VS-modellen zie onder “Bij-
zondere aanwijzing".) Draadveer omhoog draaien (12, 13). Fitting
uit de reflector nemen. Gloeilamp naar binen drukken, naar links
dracien en uithemen. Nieuwe gloeilamp plaatsen, indrukken tot de
aanslag, nhaar rechts dradien en aantrekken. Voorzichtig. Gloei
lamp niet met vochtige of vettige vingers aanraken, dit verdampt
later door de hitte van de gloeilamp en slaat dan neer op de spie-
gel van de reflector, waardoor de spiegel dof wordf en de licht-
sterkte vermindert. Vuile lampen met spiritus {of alcohol), niet met
bezine, reinigen. Na het in de fitting plaatsen van de gloeilamp
deze zZildepapier o.i.d. afwrijven, fitting aanbrengen en inbouwset
weer monteren. Afstelling controleren.

Fig. 11 Fig. 12

Bijzondere aanwijzing : Koplampdrager van de VS-modellen. De-
montage van de inbouwset (13a):

Ter oriéntatie: De hier aangegeven aanwijzingen boven, cnder,
links en rechts zijn gegeven gezien tegen de rijrichting in, dus
gezien tegen de voorzijde van de bromfiets.
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Allereerst de insteldraadstift (13a/4) aan de onderzijde van de kop-
lamp ca. 8 mm uvitdraaien. Dan de scharnierbouten {13a/3) links en
rechts aan de zijkant van de koplamp elk 8 omwentelingen los-
draaien, waardoor de inbouwset los komt van de scharnierbouten.
Dan de inbouwset naar links tegen de wijzers van de klok in een kwart-

slag draaien, aan onderzijde nacr binnen drukken en in horizontale
richting uithemen. Defecte gloeilomp vervangen door een nieuwe.

Montage van de inbouwset:

Inbouwset met de aanslag voor de insteldraadstift ongeveer ter
hoogte van de rechter scharnietbout inzetten, waarbij de drukveer
aan de linker zi[de komt. De inbouwset met de wijzers van de klok mee
in de juiste stand draaien en op de rechfer scharnietbout plaatsen. De
drukveer aan de inbouwset boven achter de versterkingsrib van de
koplamphouder ineendrukken. De linker scharnierbout door hem in te
schroeven in het gat van de inbouwset plaatsen en vastdraaien, nu
ook de rechter bout vastdracien. De instelbout (13a/4) indraaien en
tegelikertijd de koplamp afstellen.

Koplamp afstellen

Normagal belast voertuig {iedere zitplaats met een persoon van 70 kg
belast) op vlakke vlioer op 5 meter afstand van een loodrechte wand
plaatsen.

Acan de koplamp meten:
Hoogte meten vanaf de vloer tot het middelpunt van de koplamp {H)
incm.

Fig. 14
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Op de wand aanbrengen:
Een middellijn C-C aanbrengen lcodrecht op de langsas van het
voertuig, een afstelkruis (E) in H cm hoogte van de vioer.

Groot licht inschakelen

De lichtviek op de muur moet het afstelkruis samenvallen. Indien
nodig kan de koplamp, na losdraaien van de bevestigings-
schroeven, met de hand verdraaid worden. Schroeven weer
vastzetten. (Bij VS-modellen met insteldraadeind afstellen. Na het
afstellen conframoer goed vastzetten.) Na controle van het groot-
licht ook nog de juistheid van het dimlicht nagaan. Dit is goed af-
gesteld, wanneer de lichtdonkergrens 5 tot 8 cm onder de horizon-
tale lijn van het afstelkruis ligt.

Achterlicht-(en/of stoplicht-)gloeilamp verwisselen

Achterlichtkap (of glas) na losdradien van de bevestigingsschroef
afnemen. Lampje uithemen, of bij een bajonetfitting lampje in-
drukken, naar links dracien en uithemen. Nieuw lampje plaatsen,
resp. indrukken, naar rechts draaien en tot zijn aanslag ferugtrek-
ken.

4.10 Kettingspanning confroleren

N.B. Dit moet bij normaal belast voertuig plaatsvinden!

De ketting mag niet te slap staan, maar mag ook niet te strak ge-
spannen staan. Hij moet in het midden tussen de tandwielen ge-
makkelik 10 tot 15 mm op en neer te bewegen zijn. Bij het span-
nen van de ketting - hierbij wielasmoer losdracien - moet er op
gelet worden, dat de kettingspanners aan beide zijden gelijkmatig
aangedraaid worden, zodat het achterwiel precies spoort. Niet
vergeten de eventuele contramoeren en ook de wielasmoer vast
te draaien.

4.11 Versnellingskabel afstellen
Een opnieuw afstellen of
nastellen van de versnel-
lingen is alleen bij model-
len met handschakeling
noodzakelijk.

Fig. 15
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- Brommer op de standaard plaatsen

- Schakelhevel aan de versnellingsbak in - voor bowdenkabels -
neutrale positie zetten, d.w.z. bij 2-versnellingsmodellen de
vrijstand en bij 3-versnellingsmodellen de 2e versnelling inschake-
len. {(Wanneer noodzakelijk de kabels eerst van de steunen
nemen.)

- Schakelhandel met de ingeschakelde stand in overeenstem-
ming brengen.

- Schokelkabels aan de steunen gelikmatig spannen met behulp
van de stelschroeven aan het handel of door verplaatsen van
de steunen.

- Beide buitenkabels moeten na het afstellen eenzelfde axiale
speling {can de steunen) hebben en wel ca. 1 mm.

De meeste modellen bezitten door stelschroeven aan het handel
ook een afstelmogelijkheid. Met deze afstelschroeven mag echter
geen ophieuw dfstellen van de kabel vitgevoerd worden. Zij
mogen alleen gebruikt worden om een te grote speling, door het
gebruik van de kabels, weg te werken. Dit gaat dus op de manier
zoals boven omschreven.

4.12 Koppelingskabel stellen

De ontkoppelingshevel op het carter moet, van buiten gemeten,
een speling van 2-3 mm hebben {fig. 17). Indien nodig deze speling
door nastellen van de stelschroef op de steun aan carter of handel
na te stellen. Niet vergeten contramoer goed vast te zeften.

4.13 Remmen conftroleren
Remwerking

Met de voorwielrem kan
een in wezen betere rem-
werking bereikt worden
dan met de achterwiel-
rem, omdat bij remmen
het gezamelike gewicht
door de massakrachten
meer op het voorwiel
drukt. Voorzichtig echter
op een niet stroef wegdek
en in bochten, vanwege
het slipgevaar! In de regel
beide remmen met gevoel
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bedienen, te krachtig bedienen van de remmen leidt fot blok-
keren van de wielen en dit kan aanleiding geven fot vallen. Daar-
bij wordt de remweg met geblokkeerde wielen aanzienlijk langer.

Verhoogde remwerking

Als de remmen lange fijd niet bediend zijn {b.v. bij winterberging)
of door vochtige lucht kan er op de remirommel een lichte roest-
aanslag ontstaan, hetgeen tof een verhoogde remwerking leidt
ondanks het voorzichtig bedienen van de remmen.

Te verhelpen door: Wij doen op grond hiervan de aanbeveling, bjj
de aanvang van elke rit kortstondig de rem eerst voorzichfig, dan
krachtiger tegen de kracht van de motor in, te bedienen {laten
slepen). Na enige meters rijden is de roestaanslag verdwenen en
ziin de remmen weer bedrijfszeker!

Slechte remwerking

Te verhelpen door: Kabels stellen! Hand of voethandel, kabel en
remhevel op hun toestand controleren! Dradipunten, scharnier-
punten en kabels smeren! Geknikte of geklemde kabels vernieu-
wen! Vette remvoeringen moeten vernieuwd worden, de gering-
ste vettigheid veroorzaakt een verminderde remwerking. Rem-
schoenopperviak nimmer met vettige vingers beetpakken!

Vernieuwen van de remvoering

Bij vernieuwen van de remvoeringen moeten alfijd de door ons
geleverde fabrikaten gebruikt worden. De complete rem-
schoenen moeten in dit geval vervangen worden, daar het oplij-
men van nieuwe voering op de oude schoenen niet mogelijk is.

Afstellen van de remmen
Aan de remhevels moet een speling van ca. 5 mm voorhanden
ziin. Indien afstellen noodzakelijk is, kan deze met de stelschroeven
vitgevoerd F
worden

(fig. 18, 19).
Bij stangen
door aan-
dragien van
de vieugel-  — «
moer {19q). ==o by L N

Fig. 18
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Fig. 19a

4.14 Kogellagers van de naven confroleren en smeren

De naven zijn (volgens de aanwijzingen in het werkplaatshand-
boek) te demonteren, de lagers te reinigen en te controleren.
Aansluitend hierop zijn zij van kogellagervet te voorzien (zie smeer-
middelentabel) en weer te monteren.

4.15 Balhoofdlagers controleren en smeren

Balhoofdlager (volgens de aanwijzingen in het werkplaatshand-
boek) demonteren, schoonmaken en controleren en daarna van
nieuw vet voorzien (zie smeertabel).

4.16 Voorwiel demonteren {20, 20a)

1. Remkabel losnemen.

2. Wartelmoer van de km-tellerkabel afschroeven.

3. Klemschroeven van de vorkpootuiteinden iets losdracien.

4. Steekas uitschroeven.

{De opvolgende nummers zijn gelijk aan de nummers op de af-
beeldingen.) Montage in omgekeerde volgorde.

Remaanslag op de vorkpoot in de nok van de ankerplaat aanbren-
gen {zie pijl in fig. 20).
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4,17 Achterwiel demonteren (fig. 21 en 22)

De eerste drie punten gelden voor typen met volnaven (De

opeenvolgende nummers zijn geliik aan de nummers op de af-

beelding.)

1. Borgveer uithemen.

2. Borgpen verwijderen.

3. Bevestigingsmoeren van het kettingkasteindstuk losdracien en
eindstuk afnemen (22), of wel bevestigingsschroeven van
onderste deel van de keftingkast losdraaien, rubber klemband
loshaken en onderste kettingkastdeel afnemen.

4, Wielasmoer afdracien.

Steekas naar links uittrekken.

Wiel na afhemen van de ketting uit de vork nemen - daarbij

gelijktijdig {indien mogelijk) de remankerplaat uit de vork

nemen {anders kabel uit de remankerplaat nemenj.

Montage in omgekeerde volgorde.

o o
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4.18 Bouten en moeren nafrekken

Loop van tijd tot tijd clle bouten en moeren na en controleer op
vastzitten hiervan. Speciaal op de motorbevestigingsbouten, wiel-
moeren en schokbrekerbevestiging letten.

4.19 Bandenmontage {23)
Voor het afnemen van de
banden moet men eerst
de stopdop van het ven-
tiel afschroeven, de ven- Fig. 23
tielklep indrukken tot alle lucht weggelopen is, draai dan de velg-
moer los en druk gelijktijdig het ventiel naar binnen. Na het losdruk-
ken van de hiel van buitenband van de velg drukt men de
tegenover het ventiel liggende zijde van de band in de uitholling
van de velg. Daardoor verkrijgt men bij het ventiel voldoende
speling om daar de hiel van de band met de bandenlichter over
de rand van de velg te drukken. Nu houdt men de rand van de
velg getrokken hiel met de bandenlichter vast en schuift men een
tweede bandenlichter langs de velgrand verder, tot de hiel van de
band geheel over de velg heen is gekomen. Nu neemt men de
binnenband uit de buitenband. Bij de montage van de binnen-
band legt men hem eerst, licht opgepompt en met talkpoeder be-
streken, in de buitenband en steekt het ventiel door de velg. Hierna
de hiel van de buitenband in omgekeerde volgorde in de velg
drukken, dus eindigen bij het ventiel. Vermijd hierbij zoveel mogelijk
het gebruik van bandenlichters. Men lette er pijnlijk nauwkeurig op.
dat de binnenband niet klem komt te zitten tussen buitenband en
velg of zich verdraait en dat het velglint, dat de binnenband tfegen
de spaaknippels beschermt, viak en in het midden van de velg ligt.

5. Reinigen van het voertuig

Het reinigen is het belangrijkste van alle onderhoudswerkzaam-
heden. Men vermijde het gebruik van een krachtige waterstraal,
daar deze de laklaag kan aantasten en bovendien het gevaar met
zich meebrengt, dat het water in remmen en lagers dringt of in de
carburateur en ontsteking komt en daar dan steringen veroorzaakit.
Het beste gebruikt men hiervoor een grote, zachte spons, waarmee
het ergste vuil met rikelijk water goed moet worden weggespoeld,
daar door half droog wrijven (ook door de kleinste zandkorrels) het
lakwerk aan de oppervilakte bekrast wordt en zijn hoge glans ver-
liest. Voor het droogwrijven gebruikt men een zeemlerenlap.
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Een hierop aansluitende behandeling met een polish is zeer aan-
bevelenswaardig. Ook de blanke delen moeten, in het bijzonder
in de winter, van fijd tot tijd goed schoongemaakt en met een
zuurvrij vet ingewreven worden. Na lange fijd vervuilt natuurlijk ook
het motorblok. Dit kan het eenvoudigst met een sopje van een
goed wasmiddel gereinigd worden (lauw-warm). Wanneer voor
het schoonmaken benzine wordt gebruikt, dan moet men er op
letten dat de buddy-seat er niet mee in aanraking komf.

Voor het schoonmaken van de kunststofonderdelen is over het al-
gemeen een schone, droge doek voldoende. Het is echter wel
aan te bevelen zo nu en dan deze delen met een speciaal kunst-
stof reinigingsmidel (b.v. Valma Polishine 999) te behandelen,
waardoor naast een goede reiniging ook een hoge glans onstaat,
terwijl hierdoor ook een anfi-statische werking van de kunststof
wordt verkregen.

6. Winterberging

Wanneer U de bromfietfs in de winter niet gebruikt en er toch even-

veel plezier van wilt hebben als het afgelopen seizoen dan moet U

onderstaande raadgevingen ter harte nemen:

- Motor goed warm rijden (minstens 1 kwartier).

- Olie offappen en versnellingsbak opnieuw vullen.

- Bromfiets helemaal reinigen van olie, stof en vuil.

- Alle roestplekken schoon poetsen.

- Alle blanke, niet gelakte delen met een conserveermiddel
behandelen.

- Alle smeermpunten met vetspuit zolang doorsmeren tot schoon
vet naar buiten komt. Alleen remas niet te veel smeren.

- Ketting schoonmaken en met dikke olie goed invetten.

- De gelakte en/of kunststof-delen met polish behandelen.

-  Om het inwendige roesten van de tank tegen te gaan verdient
het aanbeveling de tank tot de rand met brandstof te vullen.
Wanneer echter de opbergruimte niet brandvrij is, dan de tank
met olie omspoelen. In elk geval de brandstofkraan sluiten.

- Bougie demonteren, zuiger in de laagste stand plaatsen, 30 cc
motorolie bij het bougiegat in de cilinder gieten, motor enkele
slagen ronddraaien. Bougie weer monteren.

- Banden op de voorgeschreven spanning pompen.

- Bromfiets in droge bergruimte op de standaard plaatsen en
met zeildoek of papier afdekken.

- Elke 2-3 weken met gesloten benzinekraan enkele malen door-
trappen, zonder de motor te starten.
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HET IS GEVAARLIJK EEN MOTOR VAN EEN OPGEBORGEN BROMFIETS
ZO NU EN DAN KORT TE LATEN LOPEN OMDAT DE MOTOR DAN TE
KQUD BLIJFT EN WATERDAMP UIT DE BRANDSTOF CONDENSEERT,
WAARDOOR LAGERS EN CILINDERVOERING GAAN ROESTEN.

Het weer in gebruik nemen

- Motor met uitgedraaide bougie en open carter (boutje afb. 2a
verwijderen), ontluchten en met gesloten brandstofkraan meer-
dere keren rondtrappen.

- Bougie monteren en boufje van ontluchting weer aanbrengen,
motor starten.

SMEERMIDDELENTABEL:

Motor
Versnellingsbak

Kabels, Luchtfilter en
Pedalen

Standaard, Handels en
Ketting

Naven, Remsleutel

Smeervilt onderbrekernok

Puch-Go olie, mengver-
houding 1: 25
Puch H.D. carterolie

Zelfde olie als voor "motor”

Kettingvet

Kogellagervet

Bosch-vet Ft 1v4

STEYR-DAIMLER-PUCH A.G.
GRAIZ

R.S. STOKVIS & ZONEN N.V.
AFD. BROMFIETSEN
ROTTERDAM

?07.1.71.101

2. Auflage, hollandisch




