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Door : Sven Harms I
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VERKLARING TYPE AANDUIDING
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Door: Sven Harms

DEELI:

Als al eerder in het blad aangekon-
digd hierbij mijn eerste column ge-
naamd ‘de Wetenschap van Puch’.
In veel Duitstalige landen/firma’s
staan de letters in de type-aandui-
ding voor complete woorden, Puch
is hierop geen uitzondering.

Om nu niet alleen over de (voor
ons) oninteressante types te schrij-
ven laten we de zware motorfietsen
en auto’s buiten beschouwing.

Men heeft de gemotoriseerde twee-
wielers in vijf categorieén onderver-
deeld.

Ten eerste de MOFA, dit staat voor
MOtor FAhrrad waarmee een snor-
fiets wordt bedoeld.

Ten Tweede de MOPED, dit staat
voor MOtor en PEDale, waarmee
een fietsfunctie nog tot de mogelijk-
heden behoord.

Ten derde de MOKICK, dit staat voor
MOtor en KICKstart, hierbij is de
fietsfunctie vervallen.

Ten vierde het Kleinkraftrad of
Leichtkraftrad wat staat voor lichte
motorfiets van 50 cc of 80 cc.
Tenslotte het Motorrad waarbij het
motorvermogen bepalend is.

In 1954 is men begonnen met het
ontwikkelen van een licht voertuig,
de MS 50 genaamd. De letter M staat
bij de bromfiets (50 cc) voor
“Moped”.

Bijlage bij blad 4

Verklaring type-aanduiding

De S staat voor Schalenrahmen, wat
schaalbouwframe betekent.

Dit frame bestaat uit een aantal
platen die eerst in gewenst model
geperst en daarna tot een geheel
gelast worden.

De Vin VS 50 staat voor Vollnaben,
wat wil zeggen de “normale” grote
naven zoals in 90% van de Puch en
Tomos is toegepast.

De R staat voor Roller wat het
Duitse woord voor scooter is.

De C, zowel voor als na de cijfers,
staat voor cross.

Puch heeft zich op sportief gebied
zowel met de weg-racerij als met de
crosssport bezig gehouden.

De 50 in de type aanduiding staat
voor 50 cc.

Na de cijfers komen ook letters
voor, te weten een D voor Dreigang
wat voor een drieversnellingsbak
staat. De L staat voor Luxus wat een
luxere uitvoering aangeeft van de
“standaard” brommer.

Het achtervoegsel DZ staat voor
Dreigang Zweisitzer, wat een drie-
bak tweezitter aangeeft.

De K is neergezet als aanduiding
voor een kickstarter.

De letters A, M, R en V staan voor
het type motorblok waarmee de
brommer origineel is afgeleverd,
waarbij de A staat voor Automatik
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Motor, een motor met twee versnel-
lingen, automatisch geschakeld, be-
halve bij de MS 50 V waar de V staat
voor versterkte uitvoering.

De S staat voor Sport. Een voorbeeld
hiervan is een VS 50 S.

Van de M 50 zijn er meerdere ver-
sies geweest waarbij de naam
meestal voluit geschreven werd.
Uitzondering hierop zijn de versies

M 50 SE waaraan ik de interpretatie
“Second Exhaust” heb gegeven. De S
zal waarschijnlijk voor Sport staan,
ik weet alleen niet waar die E dan
voor staat. De M 50 SG heet Sport
Geblaze Gekuhlt (Geforceerd Lucht-
gekoeld).

Mochten er mensen zijn die nog
meer letters kennen, verneem ik
graag de betekenis daarvan.

Overzicht verklaringen typeaanduidingen

RN | Model Letters Cil. Inh. | B. jaar
1. |MS 50 M = Moped* 50 =50 cc | 1954-
S = Schaalbouwframe |{off. 48,8)
2. |[MS50L M = Moped* 50 = 50 cc | 1954-
S = Schaalbouwframe |{off. 48,8)
L = Luxus
3. | MSK 50 M = Moped* 50 =50 cc | 1956
S = Schaalbouwframe |{off. 48,8)
K = Kick start
4. |VSS50L V = Volnaven 50 =50 cc | 1956-1965
S = Schaalbouwframe |{off. 48,8)
L = Luxus
*MOtorisierte PEDale
Bijlage bij blad 4 -4 - December 2015



RN | Model Letters Cil. Inh. | B. jaar
5. | VS50S V = Volnaven 50 = 50 cc | 1956-1965
S = Schaalbouwframe |{off. 48,8)
S = Sport
6. |VS50K V = Volnaven 50 =50 cc | 1956-1958
S = Schaalbouwframe |{off. 48,8)
K = Kick start
7. |MS50V M = Moped* 50 =50 cc | 1958-
S = Schaalbouwframe |{off. 48,8)
V = Versterkt**
8. |VS 50D V = Volnaven 50 =50 cc | 1958/1959
S = Schaalbouwframe |(off. 48,8) | 1966
D = Driebak (hand)
9. |DS 50 D = Dubbelzitter 50 =50 cc | 1959-
S = Schaalbouwframe |{off. 48,8)
10. | DS60 R D = Dubbelzitter 60 = 60 cc | 1960-1966
DS 60 RX | S = Schaalbouwframe |({off. 59)
R = R-blok
X = Voetschakeling
11. | VZ 50 V = Volnaven 50 =50 cc | 1963-1970
Z = Tweezitter** (off. 48,8)
12. | MV 50 M = Moped* 50 = 50 cc | 1964-
V = Volnaven (off. 48,8)
*MOtorisierte PEDale
**Verstirkte ausfithrung
Bijlage bij blad 4 -5- December 2015



RN | Model Letters Cil. Inh. | B. jaar
13.|R 50 R = Roller 50 = 50 cc | 1965-1972
(off. 48,8)
14. | MC 50 M = Moped* 50 = 50 cc | 1965-1973
C = Cross (off. 48,8)
15. | VZ50V V = Volnaven 50 =50 cc | 1966-1970
Z = Tweezitter** (off. 48,8)
V = Vierbak
16. | M 50 M = Moped* 50 =50 cc | 1967-1969
(off. 48,8)
17. ] M 50 SE M = Moped* 50 =50 cc | 1969-1971
S = Sport (off. 48,8)
E=?
18. | M 50 M = Moped* 50 =50 cc | 1972-1975
Cross (off. 48,8)
19. | M 50 Sport| M = Moped* 50 =50 cc | 1972-1976
M 50 SG S = Sport (off. 48,8)
G = Geforceerd-
Luchtgekoeld***
20. | M 50 M = Moped* 50 = 50 cc | 1972-1978
Racing (off. 48,8)
*MOtorisierte PEDale
**Zweisitzer
***Gebléze Gekuhlt
Bijlage bij blad 4 -6 - December 2015



RN | Model Letters Cil. Inh. | B. jaar

21. |IM 30 M = Moped* 50 =50cc | 1974-1976
Grand Prix (off. 48,8)
22. |Monza 4 S | Monza** 50 =50 cc | 1975-1984
Monza 4 SL | S = Sport (off. 48,8)
L = Luxus

*MOtorisierte PEDale
***Monza vernoemd naar het beroemde Grand Prix circuit

Hubidur ‘ eem | "
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N.B.: Aanvullingen/wijzigingen/aanpassingen
en/ of opmerkingen zijn van harte welkom.
Neem contact op via: obelixpuch@gmail.com
Ik heb niet echt alles officieel kunnen vinden.
Dit is een beknopt overzicht. Ik heb die types in de  [{§§ mlﬂ
tabel opgenomen waarvan ik denk dat onze [\
clubleden ze waarschijnlijk kennen. -uld
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Door: Sven Harms

DEEL 2 :

We hebben in de vorige column
typenamen en de achtervoegsels
uitgelegd. Nu we weten waar de let-
ters voor staan neem ik jullie mee
naar de wereld van de nummers.
Bij sommige tweewielerfabrikanten
is het zo dat het framenummer en
het motornummer gelijk zijn.
Voorbeelden hiervan zijn Yamaha
maar uiteraard ook Puch.

Ik vind leuk dat je op die manier kan
zien of er ooit een blokwissel is ge-
weest en waar het blok wat je hebt
ooit onder heeft gezeten.

Op het web is een site te vinden
waarop hoofdzakelijk nummers
staan die in Nederland geleverd zijn.
Deze site heet: http://
members.chello.nl/rb0/nrs.htm.

De gegevens die erop staan kloppen,
maar de lijst is onvolledig.

De eerste twee cijfers geven de hele
uitvoering van het voertuig weer.
Een goed voorbeeld is de MV 50
waarbij de tweebakken met 55 en
de driebakken met 78 beginnen.
Ik heb geen idee of daar een logica
achter zit.

De combinatie 82 staat niet in de
lijst, maar ik heb een R-blok met
deze twee cijfers als uitgangspunt.
Mijn vermoeden is dat dit blok een
Puch Meister K6 heeft doen voort-
bewegen.

Nummers (1) voertuigen

Onze welbekende schoenmaker
Kees heeft een motorblok met als
eerste twee cijfers 83.

Volgens bovengenoemde lijst zou
dit een Maxi betreffen.

Het motorblok is een zogenaamde
M-motor en ik weet zeker dat dit
blok nooit zomaar onder een Maxi
past en daardoor nooit standaard
onder een Maxi heeft gezeten.

Er zit een andere kickstarteras in
wat mij vertelt dat dit blok vermoe-
delijk onder een R 50 M vandaan
komt.

Ik heb twee VZ 50 brommers waar-
bij de ene een tweebak is met 19”
wielen en de tweede is uitgerust
met een driebak en 17” wielen.

De cijfers beginnen respectievelijk
met 50 en 61.

Nu ben ik ook een VZ 50 tweebak
met 17” wielen tegengekomen
waarbij het framenummer met 50
begint.

Een reden voor deze variant kan
liggen in het feit dat de wet is aange-
past.

In het begin is de Solex bepalend ge-
weest voor hoe een bromfiets eruit
moest zien.

De moet functies en voorgeschreven
kenmerken zijn in de loop der tijden
gewijzigd.

Denk hierbij aan verplichte 19”

-8-



wielen voor bromfietsen en de fiets-
functie bijvoorbeeld.

Een ander goed voorbeeld zijn de
zgn. Westerterp wieltjes, kleine
wielen (12"} die aangeven dat men
met een snorfiets te maken heeft,
denk aan bijvoorbeeld de Tomos

SF 1.

Ik heb in mijn verzameling in ieder
geval een VZ 50 R, waarbij het frame
en bloknummer begint met 95 en
deze is afkomstig uit Frankrijk.
Daarnaast heb ik ook een VZ 50 M
waarvan de eerste twee cijfers een 8
en daarna een 4 zijn en zo 84
vormern, deze heb ik in Engeland ge-
kocht.

Op de lijst staan ook veel Maxi's met
verschillende beginnummers.

Een verklaring hiervoor kan zijn dat
bij het vergeven van nummers op
een gegeven moment de oorspron-
kelijke Maxi nummers op dreigde te
raken en men heeft besloten om dan
maar nummers te nemen van Puch
modellen die niet meer in productie
waren en waarvan de serie num-
mers nog niet op was.

Mocht je in het bezit zijn van het
werkplaatshandboek van Puch kan
je zien dat er verschillende uitvoe-
ringen van motorblokken zijn ge-
weest.

Mocht je dit boek niet hebben is het
te vinden op: http://
85.92.140.110/~oudebrfold/Down-
loads/puch%?20handleiding.pdf

Op deze site staat nog veel meer
(interessante) informatie met be-
trekking tot folders en technische
details.

Veel motorblokken hebben ook in-
geslagen letters die aangeven dat
het blok is uitgevoerd vanuit Oos-
tenrijk.

Op de Maxi en M-blokken staan ook
nummers ingeslagen wat aangeeft
of de carterdelen nog bij elkaar
horen.

Deze nummers staan bij het M-blok
bovenop en bij de Maxi's op de cilin-
dervoet aan de ontstekingskant.
Voor de Maxi blokken is dit belang-
rijker omdat de sluiting van het blok
horizontaal is.

Puch heeft deze blokken geboord
met de carterdelen opeen waardoor
deze naadloos op elkaar aansluiten.
Bij delen die nooit bijeen gehoord
hebben, loopt men het risico dat de
delen niet aansluiten en dan niet
(voldoende) afdichten met alle ge-
volgen van dien.

Voor een persoonlijke noot, ik heb
een VS 50 D en ik weet dat ie in het



begin het originele blok nog had.
De vorige eigenaar heeft dit er on-
deruit gehaald en vervangen door
een tweebakblok.

Ik heb het spoor van het originele
blok kunnen volgen tot aan Rinky
Toys, daar liep het dood.

Als je ooit een driebak hand met
nummer 6765319 hebben gekocht,
dan wil ik graag in contact met je
komen om dit (of wat er nog is) over
te nemen.

Daarnaast heb ik nog het blok met
nummer 5510848 en ik weet dat er
iemand het frame/hele brommer
hiervan op kenteken heeft staan.

Bij de RDW loop je meteen tegen de
wet met betrekking tot persoonsbe-
scherming aan als je vraagt wie in
het bezit is van deze brommer met
dit framenummer.

Mocht de eigenaar hiervan interesse
hebben hoor ik dit ook graag.

Aanvullingen/opmerkingen en/of vragen zijn van harte welkom.

Neem contact op via: obelixpuch@gmail.com

- 10 -



Door: Sven Harms

DEEL 3 :

Nummers (2)

onderdeelnummers.

Puch heeft over de hele wereld
voertuigen en onderdelen verkocht.
Zij leveren onder andere kleine ge-
motoriseerde tweewielers in ver-
schillende uitvoeringen om aan een-
ieders smaak te kunnen voldoen.
Om nu te zorgen dat het goede on-
derdeel op de juiste plaats kwam is
het volgende bedacht:

Al onze voertuigen geven wij een
modelnummer dit zijn de eerste
drie cijfers van het totale onderdeel-
nummer.

Voorbeelden hiervan zijn:
328 voor de M 50

329 voor de M 50 racing
331 voor het M-motorblok,
337 voor het 6 bak blok van een M
50 JET of Monza 6 SL

349 voor de Maxi

350 voor de MS 50

358 voor de VZ 50 (R)

359 voor de Monza

362 voor de DS50 R

364 voor de DS50 R

366 voor de M 125

367 voor de nieuwe VZ 50
368 voor de MC 50.

Dit is het model waarop dit onder-
deel de eerste keer werd toegepast.
Verschillende voertuigen met deels
overeenkomende onderdelen

hebben in de catalogus gelijke num-
mers staan voor gelijke onderdelen.

Een uitzondering hierop zijn kabels
die in het begin het modelnummer
kregen, maar later een eigen groep
vormden in de 910 uitvoering.

De wissel naar dit modelnummer is
in plusminus 1975 gedaan.

[k denk dat men heeft gedacht als
we zover komen in de modellen dan
zien we wel weer.

Helaas is dat nooit bereikt en zal dat
0ok nooit meer bereikt worden.

Het vierde cijfer is het zogenaamde
wijzigingscijfer (wordt gebruikt, als
het deel anders geaard is, dat wil
Zeggen niet meer uitwisselbaar
(verwisselbaar)is).

Het cijfer geeft aan of het deel exclu-
sief op dit model heeft gezeten of
dat het makkelijk kan worden uitge-
wisseld.

De volgende twee cijfers geven een
deel aan waar dit onderdeel te
vinden is.

Denk hierbij aan motor(blok),
frame, voorvork, wielen, elektrische
delen, kabels en accessoires als een
gereedschapsset of een achteruit-
kijkspiegel.
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De volgende drie cijfers geven het
onderdeel zelf aan.

Hierna volgt er een cijfer dat aan-
geeft hoever het onderdeel deel uit-
maakt van een groter geheel. Denk
aan een remsleutel die deel uit-
maakt van een remplaat die op zijn
beurt weer deel uitmaakt van een
naaf die weer deel uitmaakt van een
wiel.

Tenslotte konden er bij de fabriek
onderdelen gekocht worden die van
een Kleur waren voorzien (gelakte
delen),denk aan een benzinetank.
Om dan het onderdeel in de goede
kleur te krijgen kon dit door middel
van een / en twee cijfers worden ge-
regeld.

Bijvoorbeeld:

31 voor mat zwart

67 voor (signaal) geel
73 voor blauw

90 voor zilver (grijs)

Oudere onderdelen die al jaren
daarvoor hun nummer hadden ge-
kregen hebben dat nummer gehou-
den denk hierbij aan de tankdop van
een M 50, deze kan bestaan uit een
getal van twee tot vijf cijfers.

Algemene onderdelen zoals stan-
daard bouten en moeren die in de
reguliere handel te krijgen zijn,
werden wel herverpakt in verpak-
kingen met Puch logo’s.

Deze onderdelen werden later
onder modelnummer 900 ge-
schaard.

Het mooiste van een origineel on-
derdelenboek is, is dat je precies
kan zien waar het onderdeel (wat je
hebt overgehouden na je sleutelpar-
tij) hoort en hoeveel werk je dan
hebt om het op die plek weer te
krijgen.

Aanvullingen/opmerkingen en/of vragen zijn van harte welkom.
Neem contact op via: obelixpuch@gmail.com







